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ENTWURF 2019

(erganzt mit der Gemeinde-Beurteilung vom Mai 2021
und der Stellungnahme des EfA vom Juni 2021)

Schulwegsicherheit Aadorf
Sicherheitsbeurteilung ausgewahlte Gefahrenstellen

Das Elternforum Aadorf hat im Jahre 2019 eine Elternbefragung aller Primarschuler u.a.
zu Gefahrenstellen auf dem Schulweg durchgefuhrt. Aufgrund der Rickmeldungen der
Eltern wurde der Politischen Gemeinde Aadorf eine Liste mit den genannten
Gefahrenstellen und Vorschlage zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf dem Schulweg
Ubergeben. Die Politische Gemeinde Aadorf hat nun unser Biuro beauftragt, die
einzelnen Gefahrenstellen aus fachlicher Sicht zu beurteilen und erste Vorschlage zur
Erhoéhung der Schulwegsicherheit zu machen.

Mit Ausnahme der Querung der Schiitzenstrasse mit Fussgangerstreifen auf Hoéhe der
Untermoosstrasse, welche im Rahmen des Projekts fir den Umbau der Schitzenstrasse
(kantonales Tiefbauamt Thurgau) verbessert werden soll, wurden alle genannten
Gefahrenstellen vor Ort besichtigt.

Im Folgenden werden die einzelnen Gefahrenstellen (ohne die Querung
Schitzenstrasse) gemass Angaben des Elternforums beschrieben, die Situation aus
unserer Sicht beurteilt und Ansatze resp. Ideen fir Massnahmen aufgezeigt.
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1 EINFAHRT POST / MIGROS

Einschatzung Eltern

Der direkte Ubergang von der Treppe der Unterfilhrung zur Procamed AG (von/zur
Schule) bei der Einfahrt zu den Postparklatzen wird als unsicher eingestuft, weil teilweise
Autos auf dem blau markierten Streifen anhalten.

Beurteilung blro widmer

Diese Situation stufen wir als nur wenig gefahrlich ein. Die gefahrenen
Geschwindigkeiten sind tief und der Ubergang (ohne Baustelle) tibersichtlich, sofern die
westlich des Ubergangs vorhandene Hecke ausreichend tief geschnitten ist.

Die blaue Markierung des Ubergangs entspricht nicht den Vorgaben der VSS-Normen.
Es kann eine gewisse Unklarheit Gber dessen Bedeutung bei den Verkehrsteilnehmern
vorhanden ist. Diese ist dann kritisch, wenn Schulkinder der Meinung sind, dass sie
Vortritt gegeniber den Fahrzeugen haben.

Anséatze von Massnahmen

= Regelmassige Kontrolle der Hohe der Hecke

» Bei Strassensanierung andere normgerechte Gestaltung des Ubergangs priifen
(evtl. Vertikalversatz oder flachige Gestaltung mit einer Lange 3-mal so gross wie die
Querungsbreite)

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Die blaue Markierung verfehlt ihr Ziel nicht, wir beurteilen die Situation als wenig
gefahrlich. Aus unserer Sicht stellen die Eltern-Taxis in diesem Bereich die grésste
potenzielle Gefahr dar.»
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2 SAGESTRASSE (SUDLICH WIESENTALSTRASSE)

Einschéatzung Eltern

Die Benutzung der Sagestrasse wird als gefahrlich eingestuft, weil die Situation zwischen
der Steger AG und der KIFA unibersichtlich sei und dort Lastwagen sowie schnelle
Lieferwagen fahren. Zudem ist kein Trottoir vorhanden und die signalisierte
Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beurteilung biro widmer

Auf diesem Strassenabschnitt besteht ein kleines bis mittleres Sicherheitsdefizit resp.
geringes bis mittleres Unfallrisiko. Ohne Trottoir missen die Schulkinder die Fahrbahn
benutzen. Dies ist als geféahrlich einzustufen, wenn die Motorfahrzeuge ihre
Geschwindigkeit nicht der Situation anpassen. Allerdings verlauft dieser
Strassenabschnitt mehrheitlich gerade und er ist tbersichtlich. Aufgrund des seitlichen
Parkierens quer zur Strasse (auf privatem Grundstick) kann es beim rickwarts
Ausfahren zu gefahrlichen Situationen kommen, wenn Kinder auf die andere
Strassenseite ausweichen.

Anséatze von Massnahmen

= Geschwindigkeitsmessungen zur besseren Beurteilung des Unfallrisikos

= Neuorganisation der Parkierung (kaum realisierbar)

= Einfuhrung Tempo-30-Zone (bauliche Massnahmen sind voraussichtlich notwendig,
aber kaum realisierbar im Umfeld der Industrie)

= Reduktion Strassenbreite zugunsten Fussganger kombiniert mit Einbahnregelung
prifen (ebenfalls schwierig zu realisieren)
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Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Die ruckwarts parkierten Autos und Lieferwagen sind nicht optimal. Allerdings ist
dieser Streckenabteil gerade und (bersichtlich. Die  durchgefiihrten
Tempomessungen zeigten, dass der V85 (85% der gemessenen Fahrzeuge) nicht
Uber 30km/h fahrt. Eine Neuorganisation der Parkfelder ist kurz- bis mittelfristig nicht
madglich. Wir stehen im regelméassigen Austausch mit den Vertretern der Kifa AG und
der Steger AG. Eine Einbahnregelung erscheint nicht sinnvoll, es fehlen die
Argumente daftir bzw. die Situation wirde dadurch nur marginal besser.»

«Wir prufen in nachster Zeit, ob wir eine Markierung als Unterstiitzung fur die jingeren
Verkehrsteilnehmenden machen.» (nachtraglich kommuniziert im Juni 2021)

3 WIESENTALSTRASSE

i

Einschatzung Eltern

Die Benutzung der Wiesentalstrasse wird als gefahrlich eingestuft, weil kein Trottoir
vorhanden ist und Fahrzeuge "zu schnell" (signalisierte Geschwindigkeit 50 km/h)
fahren. Zudem wird der Knoten Sége-/Wiesentalstrasse als gefahrlich angesehen.

Beurteilung biro widmer

Auf der Wiesentalstrasse besteht ein kleines bis mittleres Sicherheitsdefizit resp.
geringes bis mittleres Unfallrisiko. Ohne Trottoir missen die Schulkinder die Fahrbahn
benutzen. Dies ist als gefahrlich einzustufen, wenn die Motorfahrzeuge ihre
Geschwindigkeit nicht der Situation anpassen. Allerdings verlauft dieser
Strassenabschnitt gerade und er ist tUbersichtlich, so dass die Gefahren friihzeitig
erkennbar sind. Wie hoch die effektiv gefahrenen Geschwindigkeiten auf der
Wiesentalstrasse nach dem Bau der Vertikalversatze ("Berliner Kissen") sind, misste
anhand von Geschwindigkeitsmessungen Uberpruft werden.

Die Flache des Knotens Sége-/Wiesentalstrasse ist vermutlich wegen der Schleppkurven
flr grosse Lastwagen oder Lastenziige sehr gross, was die Strassenquerung fur Kinder
deutlich erschwert und zu hoéheren Geschwindigkeiten insbesondere der rechts
abbiegenden Fahrzeuge fuhrt. Die Reduktion der Kurvenradien mittels Sperrflache ist
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kaum wirkungsvoll, da diese Flachen weiterhin mit hohem Tempo befahren werden
kénnen. Die Neigung der bestehenden Anrampungen (mit Schachbrettmarkierung) vor
dem Knoten ist verhaltnismassig flach und nur wenig wirkungsvoll zur Reduktion der
gefahrenen Geschwindigkeiten.

Ansatze von Massnahmen

= Geschwindigkeitsmessungen zur besseren Beurteilung des Unfallrisikos

= Einfihrung Tempo-30-Zone

= Anpassung der Strassenrander beim Knoten Sagestrasse, heutige Sperrflachen so
gestalten, dass das Uberfahren erschwert resp. verunmoglicht und der Ubergang fiir
Fussganger verkirzt wird

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«In diesem Abschnitt haben wir ebenfalls Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt.
Der V85 lag dabei bei 36km/h, so dass eine Tempo-30 Zone nur wenig Nutzen
bringen wiirde. Die Kreuzung Sage- und Wiesentalstrasse erachten wir weiterhin als
suboptimal. Es ist angedacht sogenannte «Fiisschen» zu markieren, damit sich die
Kinder besser orientieren konnen.»

4 CHATELSTRASSE / VOLG / KREISEL BEIM BAHNHOF

Einschétzung Eltern

Die Situation beim Volg wird aufgrund der Parkplatze (riickwarts ausparkende Autos) als
geféhrlich eingestuft. Zudem wird die Benutzung der Chatelstrasse als gefahrlich
eingestuft, weil kein Trottoir vorhanden ist.

Beurteilung blro widmer

Bei den Parkplatzen vor dem Volg besteht ein eher kleines Sicherheitsdefizit resp.
geringes Unfallrisiko, da ein Trottoir vorhanden ist und die Geschwindigkeiten im Bereich
des Kreisels eher tief sind.
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Entlang der Chatelstrasse besteht ein kleines bis mittleres Sicherheitsdefizit resp.
geringes bis mittleres Unfallrisiko. Ohne Trottoir missen die Schulkinder die Fahrbahn
benutzen. Dies ist als geféahrlich einzustufen, wenn die Motorfahrzeuge ihre
Geschwindigkeit nicht der Situation anpassen. Allerdings verlauft dieser
Strassenabschnitt gerade und er ist Ubersichtlich, so dass die Gefahren friihzeitig
erkennbar sind. Wie hoch die effektiv gefahrenen Geschwindigkeiten auf der
Chételstrasse nach dem Umbau des Knotens Kasernstrasse sind, misste anhand von
Geschwindigkeitsmessungen Uberprift werden.

Anséatze von Massnahmen

= Geschwindigkeitsmessungen zur besseren Beurteilung des Unfallrisikos
= Einfuhrung Tempo-30-Zone auf Chatelstrasse
= Anpassung der Parkierung vor Volg (kaum realisierbar)

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Auch hier haben wir Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt. Der V85 betragt
dabei 34km/h, was einem guten Wert entspricht. Die Strasse ist Ubersichtlich und
verlauft gerade. Mit dem eingebauten Berliner Kissen im Bereich der Kreuzung
Chatel- / Kasernstrasse hat sich die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit stark
reduziert. Die Situation beim Parkplatz des Volgs ist nicht gut, lasst sich jedoch nicht
andern. Der Gemeinderat hat einen Antrag fir die EinflUhrung einer Tempo-30 Zone
in diesem Bereich abgelehnt.»

5 BAHNHOFPLATZ / STATIONSSTRASSE

Einschéatzung Eltern

Die Strecke zwischen Bahnhof und Kindergarten wird als geféhrlich eingeschéatzt, weil
kein richtiger Fussweg vorhanden ist. Das Vorbeigehen an den Parkplatzen wird als
kritisch angesehen. Zudem ist der Zugang zu den Bahngleisen ungesichert.

Beurteilung biro widmer
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Auf diesem Strassenabschnitt besteht ein mittleres Sicherheitsdefizit resp. mittleres
Unfallrisiko, da fir die Fussgéanger kein gesicherter Bereich vorhanden ist und die
Situation insbesondere im Kurvenbereich mit den Parkfeldern untbersichtlich ist. Dies
ist dann kritisch, wenn die gefahrenen Geschwindigkeiten verhaltnismassig hoch sind.
Fur die Schulkinder ist dieser Strassenabschnitt nicht geeignet. Der Schulweg sollte eher
entlang der Bahnhofstrasse mit einem durchgehenden Trottoir fuhren.

Der freie Zugang zu den Bahngleisen ist sicherlich auch problematisch, ist aber keine
Frage der Verkehrssicherheit und misste mit der SBB thematisiert werden.

Anséatze von Massnahmen

= Information Eltern Gber geeigneteren Schulweg entlang Bahnhofstrasse

* Antrag an SBB zur Sicherung des Ubergangs zu den Gleisen

= Neugestaltung des Strassenraums mit Anpassung Parkfelder (schwer realisierbar)
= Bauliche Massnahmen zur Verkehrsberuhigung = Tempo-30-Zone

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Die Stationsstrasse sollte nicht als Schulweg benutzt werden, da sich die
Bahnhofstrasse mit einem beidseitigen Trottoir besser dafiir eignet. Die Bahnhof- wie
auch die Stationsstrasse werden in den nachsten Jahren saniert und neu gestaltet.
Danach sollten beide Wege noch sicherer als heute sein.»

6 MORGENTALKREISEL

Einschéatzung Eltern

Fussgangerstreifen beim Morgentalkreisel (ohne weitere Spezifikation) wird als
gefahrlich betrachtet.

Beurteilung blro widmer

Bei mehreren Fussgangerstreifen sind die Sichtweiten Verkehr, z.B. vom sudlichen
Trottoir der Wittenwilerstrasse aus nach links auf den vom sudlichen Abschnitt der
Morgentalstrasse in den Kreisel einfahrenden Verkehr, durch zu hohe Hecken und
Zaune eingeschrankt, so dass hier ein mittleres bis grosses Sicherheitsdefizit vorhanden
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ist. Das Unfallrisiko schatzen wir als mittel ein. Der Fussgangerstreifen (ber die
Weierstrasse ist zu weit weg von der Einmindung.

Ansatze von Massnahmen

= Vorhandene, durch das kantonale Tiefbauamt erstellte, Sicherheitspriifung der
Fussgangerstreifen studieren
= Antrag an Kanton zur Behebung der Mangel

= Aufforderung an die Eigentimer der betroffenen Liegenschaften, die Hecken zu
schneiden resp. den Zaun anzupassen

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Bei Strassenkreuzungen und Kreiseln ist das Wichtigste, dass die Sichtbermen
eingehalten werden. Dazu fordern wir die betroffenen Grundeigentiimer immer wieder
auf, ihre StrAuche und Biische zurtickzuschneiden. Hier sind wir immer wieder auf
Hinweise der Eltern dankbar, wenn die Sichtbermen nicht mehr eingehalten werden.
Wir kontrollieren dies nicht wochentlich. Die vom Biro Widmer erwahnten Méangel
(z.B. Fussgangerstreifen Weiernstrasse) haben wir mit dem kantonalen Tiefbauamt
besprochen. Sie sehen keinen Handlungsbedarf.»

MORGENTALSTRASSE

Einschéatzung Eltern

Der Fussgangerstreifen tiber die Morgentalstrasse beim Coop (H6he Wiesentalstrasse)
wird als gefahrlich angesehen.

Beurteilung blro widmer

Der Fussgangerstreifen entspricht in mehreren Aspekten nicht den Anforderungen der
Norm, insbesondere die Sicht vom westlichen Trottoir nach rechts kann durch (auf
markierten Parkfeldern) stehende Autos stark eingeschrankt werden. Das
Sicherheitsdefizit und das Unfallrisiko schatzen wir als hoch ein.
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Anséatze von Massnahmen

= Aufhebung mindestens des an den Fussgangerstreifen angrenzenden Parkfeldes
= Sicherheitstiberprifung des Fussgangerstreifens

= Behebung allfélliger weiterer M&ngel beim Fussgangerstreifen (Beleuchtung,
Uberfahrbarkeit, Behindertengerechtigkeit, etc.)

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Die Bahnhof- und die Morgentalstrasse sollen vom Kanton Thurgau an die
Gemeinde Aadorf abgetreten werden. Nach erfolgter Ubernahme durch die
Gemeinde, soll zuerst (ca. 2024) die Bahnhof- und anschliessend die
Morgentalstrasse saniert werden. Bei der Morgentalstrasse ist ein beidseitiges
Trottoir geplant. Dies wirde die Situation in diesem Bereich erheblich entspannen.
Die Umsetzung ist jedoch nicht ganz einfach, da wir Land von den anstossenden
Grundeigentiimern benétigen. Die geplante Aufhebung der Parkplatze wurde vom
kantonalen Tiefbauamt (hinsichtlich der geplanten Ubergabe) sistiert.»

8 SCHULSTRASSE

-

Einschéatzung Eltern

Das Gehen auf der Schulstrasse westlich der Schulanlage ohne Trottoir wird als
gefahrlich betrachtet, weil dieser Abschnitt wegen der auf beiden Seiten parkierten Autos
unibersichtlich ist und die Fahrzeuge auf der Schulstrasse zu schnell fahren wirden
(signalisierte Hochstgeschwindigkeit 50 km/h).

Beurteilung blro widmer

Die Benutzung der schmalen Fahrbahn durch Fussganger ist aufgrund der fehlenden
Sichtweiten kritisch, wenn die Verkehrsteilnehmer ihre Geschwindigkeit nicht den
Gegebenheiten anpassen. Das effektiv vorhandene Geschwindigkeitsniveau kann ohne
Radarmessungen nicht eingeschatzt werden.
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Anséatze von Massnahmen

Geschwindigkeitsmessungen zur besseren Beurteilung des Unfallrisikos
Wiederholen der Information der Eltern betreffend Elterntaxis
Einflihrung Tempo-30-Zone

Evtl. Aufhebung Parkfelder

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Auch hier wurden Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt und der V85 lag sogar
unter 30km/h. Hier sehen wir (vor allem) ein grosses Risiko durch die Eltern-Taxis. In
diesem Bereich ware die Einfiihrung einer Tempo-30 Zone durchaus realistisch (im
gesamten Unterdorf). Ob dies allerdings die vorhandenen Defizite I6sen wiirde, bleibt
fraglich.»

GEMEINDEPLATZ / RAIFFEISEN
2

e Y,

2=

Einschéatzung Eltern

Der Strasseniibergang vor dem Polizeiposten (blaue Markierung Gemeindeplatz) sei
sehr unklar fur Autofahrer und Fussganger.

Beurteilung blro widmer

Diese Situation stufen wir als wenig gefahrlich ein. Die gefahrenen Geschwindigkeiten
sind tief und der Ubergang ist tbersichtlich. Allerdings entspricht die blaue Markierung
des Ubergangs nicht den Vorgaben der VSS-Normen. Es besteht Unklarheit (iber dessen
Bedeutung bei den Verkehrsteilnehmern. Diese ist dann kritisch, wenn Schulkinder der
Meinung sind, dass sie Vortritt gegeniber den Fahrzeugen haben.

Anséatze von Massnahmen

Normgerechte Gestaltung resp. Markierung der Fussgangerquerung
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Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Diese Situation stufen wir als ungefahrlich ein. Die blaue Markierung mit den
Schachbrettmustern wird von séamtlichen Verkehrsteilnehmenden akzeptiert und
umgesetzt.»

10 BAHNHOFSTRASSE

Einschatzung Eltern

Das nordliche Trottoir entlang der Bahnhofstrasse im Abschnitt zwischen Tanikoner- und
Sirnacherstrasse ist schmal.

Beurteilung blro widmer

Die Breite des Trottoirs entspricht mit rund 1.5 m nicht den Anforderungen der VSSNorm.
Die Breite sollte in der Regel 2.0 m betragen, bei lokalen Engstellen 1.5 m. Aufgrund des
mehrheitlich geringen Fussgéangeraufkommens ist das Unfallrisiko aber als gering
einzustufen.

Ansatze von Massnahmen

= Antrag an Kanton zur Uberpriifung des Strassenquerschnitts bei der Sanierung der
Bahnhofstrasse

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Das Trottoir ist zu schmal, wird jedoch auch nur wenig benutzt. Bei einer allfalligen
Sanierung der Bahnhof- / Wangistrasse muss das Trottoir auf 2,0m verbreitert
werden.»
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WANGISTRASSE

¥
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Einschatzung Eltern

Bei der Uberquerung der Wangistrasse mit Fussgangerstreifen ostlich der Einmiindung
Sirnacherstrasse ist die Beleuchtung schlecht.

Beurteilung blro widmer

Die Beleuchtung beim Fussgangerstreifen ist ungenigend und entspricht nicht den
Anforderungen der VSS-Norm. Der nachste Beleuchtungsmast befindet sich mehr als
20 m vom Fussgangerstreifen entfernt. Das Sicherheitsdefizit resp. das Unfallrisiko ist
als gross einzustufen.

Ansatze von Massnahmen

= Vorhandene, durch das kantonale Tiefbauamt erstellte, Sicherheitsprifung der
Fussgangerstreifen studieren

= Erganzung der fehlenden Beleuchtung

= Antrag an Kanton zur Behebung allfalliger weiterer Mangel (z.B.
Behindertengerechtigkeit)

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«In diesem Bereich sehen wir das grosste Risiko beim Abbieger Richtung Eschlikon
(Sirnacherstrasse). Die markierte Sperrflache wird regelmdassig tberfahren und die
Fahrzeuge durchfahren die Kreuzung zu schnell, was fur die Velofahrer
(Oberstufenschiiler/innen) eine Gefahr darstellt. Mit der geplanten Uberbauung
(Venus-Areal), soll diese Situation merklich entscharft werden. Die Beleuchtung ist
aus unserer Sicht gentigend.»
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12 UBERQUERUNG HAUPTSTRASSE / KIRCHPLATZ

Einschatzung Eltern

Bei der Strassenlberquerung bei der reformierten Kirche, hat es seit dem Umbau keinen
(ersichtlichen) Fussgéngerstreifen und kein Trottoir mehr.

Beurteilung blro widmer

Die Situation auf dem Kirchplatz schatzen wir nicht als gefahrlich ein. Der fehlende
gesicherte Fussgangerbereich ist mit der vorhandenen Strassenraumgestaltung kein
Sicherheitsdefizit. Die gefahrenen Geschwindigkeiten dirften wegen der
Vertikalversatze und der Platzgestaltung eher tief sein. Ein Fussgangerstreifen ware hier
wegen der zu geringen Verkehrsbelastung nicht normgerecht.

Einzelne parkierte Autos fihren zu eingeschrankter Sicht auf die von Stiden kommenden
Fussganger.

Anséatze von Massnahmen

= Uberpriifung der Anordnung der Parkfelder

= Evtl. Geschwindigkeitsmessungen zur Uberpriifung der Wirksamkeit der
Verkehrsberuhigungsmassnahmen

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Diese Situation stufen wir als ungeféhrlich ein. Auch hier wére die Einfihrung einer
Tempo-30 Zone denkbar. Die Parkfelder sind fir das lokale Gewerbe unabdingbar,
weshalb es eine gewisse Anzahl Parkfelder bendtigt. In diesem Bereich betragt der
V85 32km/h, was ein guter Wert ist.»
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13 WITTENWILERSTRASSE

Einschéatzung Eltern

Es wird eine lange Strecke ohne Fussgangerstreifen, z.B. auf Hohe Feldstrasse /
Sagestrasse, bemangelt.

Beurteilung biro widmer

Zwischen dem Heidelbergkreisel und dem Morgentalkreisel gibt es keine
Fussgangerstreifen Uber die Wittenwilerstrasse. Insbesondere bei der Einmindung
Sagestrasse gibt es eine wichtige Schulwegquerung. Die Querung ist in einem
tbersichtlichen Abschnitt. Aufgrund der verhaltnisméssig hohen Verkehrsbelastung
(DTV =ca. 5'000 Fz/Tag) und des voraussichtlich relativ hohen Geschwindigkeitsniveaus
besteht bei diesem Ubergang ein gewisses Unfallrisiko.

Ansatze von Massnahmen

= Prifung eines Fussgangerstreifens Uber die Wittenwilerstrasse im Bereich der
Einmindung Sagestrasse

= Anpassung der Strassenrander resp. gestalterische Massnahmen, damit die heute als
Sperrflachen markierten Flachen nicht einfach Gberfahren werden kénnen

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Fur die Erstellung eines Fussgéangerstreifens fehlt die ndtige Frequentierung. Die
markierten Sperrflachen sind suboptimal (wie auch bei der Sagestrasse) und missten
durch Pflastersteine ersetzt werden. Bei einer Sanierung der Wittenwilerstrasse
(Kantonsstrasse), misste dieser Mangel behoben werden.»
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14 UBERQUEREN DER TANIKONERSTRASSE

Einschéatzung Eltern

Das Uberqueren der Tanikonerstrasse wird ohne weitere Angaben als Gefahrenstelle
bezeichnet.

Beurteilung biro widmer

Beim Ubergang entlang der Bahnhofstrasse ist die Sichtweite vom westlichen Trottoir
nach Westen aufgrund einer hohen Ecke und dem Elektrokasten eingeschrankt. Dieses
Sicherheitsdefizit ist als mittel einzustufen.

Anséatze von Massnahmen

= Zurlckschneiden der Hecke

= Vorhandene, durch das kantonale Tiefbauamt erstellte, Sicherheitsprifung der
Fussgangerstreifen studieren

= Antrag an Kanton zur Behebung allfalliger weiterer Mangel (z.B. Beleuchtung,
Behindertengerechtigkeit)

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Hier sehen wir das Problem der Hecken bzw. der Sichtbermen. Auch hier fordern wir
den Grundeigentimer immer wieder zum Ruckschnitt auf. Die Beleuchtung musste
vom Kanton erganzt werden (auch diese Strasse soll kinftig der Gemeinde
abgetreten werden, deshalb vom Kanton wohl keine Massnahme geplant).»
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15 HEIDELBERGKREISEL

Einschéatzung Eltern

Der Heidelbergkreisel wird ohne weitere Angaben als Gefahrenstelle bezeichnet.

Beurteilung blro widmer

U.E. sind beim Heidelbergkreisel keine Sicherheitsdefizite vorhanden.

Ansatze von Massnahmen

= Vorhandene, durch das kantonale Tiefbauamt erstellte, Sicherheitspriifung der
Fussgangerstreifen studieren

= Antrag an Kanton zur Behebung allfalliger Mangel

Beurteilung der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Hier sehen wir keine Sicherheitsmangel. Damit ein neuer Fussgangerstreifen erstellt
werden kann, sind gewisse Voraussetzungen nétig. In diesem Bereich fehlt es vor
allem an der nétigen Frequentierung. Vielleicht andert sich dies mit der geplanten
Wohnuberbauung auf dem Hildebrand-Areal. Wobei es von dort aus bessere und
sichere Wege zur Schule gibt, als via Heidelbergkreisel.»
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Schlusswort der Gemeinde kommuniziert im Mai 2021

«Dies unsere Ausfuhrungen zu den einzelnen Punkten. Zu den Tempo-30 Zonen gilt
es im Grundsatz folgendes festzuhalten: im westlichen Bereich der Schiitzenstrasse
(Chétel-, Kapell-, Sage-, Wiesental- und Leimackerstrasse) erachten wir die
Einfihrung einer Tempo-30 Zone als schwierig. Zahlreiche
Geschwindigkeitsmessungen an verschiedenen Punkten und Strassen haben gezeigt,
dass in diesem Bereich der V85 ca. 35km/h entspricht. Eine Tempo-30 Zone wiirde
daher die Geschwindigkeit nur marginal reduzieren. Sollte eine Tempo-30 Zone
eingefiihrt werden, miissen wir ca. ein Jahr spater Messungen durchfuhren. Sollten
diese Messungen zeigen, dass der V85 zu hoch ist, mussten wir mit baulichen
Massnahmen die Strassen «verbauen». Dies wirde die Verkehrssicherheit aus
unserer Sicht nicht unbedingt verbessern und fur die grossen Fahrzeuge (z.B.
Lastwagen mit Anhénger) ware die Durchfahrt erheblich erschwert und wirde
sicherheitstechnisch nicht viel bringen. In diesem Bereich, wo auch Industrie
angesiedelt ist, bendtigt es von allen Verkehrsteilnehmenden zusétzliche
Aufmerksamkeit und Toleranz.

Im Bereich Hauptstrasse / Unterdorf wére die Einfilhrung einer Tempo-30 Zone
wesentlich einfacher. Aber auch hier zeigt sich aufgrund der Messungen, dass der
V85 schon erfreulich tief ist. Eine Tempo-30 Zone |6st nicht alle verkehrsméassigen
Risiken, sie kann jedoch unterstitzend wirken. Bisher hat der Gemeinderat Aadorf
noch keinen Antrag auf die Einfihrung einer Tempo-30 Zone in diesem Bereich
erhalten.

Ebenfalls wichtig zu erwéhnen sind die Sichtbermen. Hier geht es, vor allem in
Kreuzungen, bei Kreiseln und Fussgangerstreifen, darum, dass die Straucher und
Hecken regelmassig zuriickgeschnitten werden. Wir tberprifen dies regelmassig,
aber nicht wéchentlich. Hinweise aus der Bevolkerung nehmen wir gerne entgegen
und setzen diese auch um. Hier sind wir auf Ihre Mithilfe angewiesen.»

Stellungnahme des EfA kommuniziert im Juni 2021 und weiteres Vorgehen

Von unserer Seite ware zu winschen gewesen, dass man konkretere Massnahmen
innert natzlicher Frist umsetzt; mit wenig Aufwand/Kosten hatte man schon etwas
machen kdnnen. Nun scheint es uns, dass man alles auf mégliche spatere
Sanierungszeitpunkte schiebt — immerhin hilft es, dass dann hoffentlich wirklich
bessere Lésungen kommen und man auch an die schwacheren Verkehrsteilnehmer
denkt. Dennoch steigen gemass Schulleiter der PSA die Zahlen der Schiler*innen
kontinuierlich an und die logische Konsequenz ist, dass wir immer mehr Kinder an den
teilweise problematischen Stellen haben werden. Hier hypothetisch zu argumentieren,
hilft niemanden und es ist nur zu hoffen, dass weiterhin nichts Schlimmes passiert.
Nun, wir bleiben dran und hoffen, dass die Gemeindeverantwortlichen das Thema in
Ihrem Gremium weiterhin prioritar behandeln. "Tempo 30 ist keine Schikane®, hiess es
auch an der Gemeindeversammlung in Turbenthal vor einigen Wochen, wo endlich
nach 10 Jahren Diskussion ein Ja zu Tempo 30 abgestimmt wurde.

Zum Thema Tempo-30 Zone ist gemass Art. 12 der Gemeindeordnung mdglich, eine
Petition beim Gemeinderat Aadorf einzureichen. Dann muss dieses Thema nochmals
aufgenommen, geprift und der Gemeinderat mehr in die Pflicht genommen werden.
Das EfA prift nun diese Mdglichkeit.

Die Schulwegsicherung des Elternforum Aadorf: Simone Arenz und Romy Brunner
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